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Santrauka. Vadovaujantis statistiniais duomenimis, praneSime nagrinéjama keliy eismo
situacija Lietuvoje ir sauguy eisma jtakojantys veiksniai. Atlikus sociologini tyrima, praneSime
pateikiamas vairuotojy pozitiris i faktorius, trukdancius saugiam vairavimui. Sociologiniame tyrime
dalyvavo 240 vairuotoju: 62 moterys ir 178 vyrai. Keliy eismo nelaimiy priezastys labai jvairios.
Tradiciskai iSskiriamos trys eismo nelaimiy prieZasCiy grupés: eismo dalyvis, transporto priemoné,
kelias ir kelio aplinka. Daugiausiai démesio skiriama eismo dalyviui, kuris yra svarbiausia ir
pazeidZiamiausia eismo sistemos dalis. PraneSime nagrin¢jami eismo dalyviy fiziologiniai,
psichologiniai ir kiti veiksniai, lemiantys jo sauguma kelyje.

Pagrindinés savokos: eismo dalyviai, keliy eismo saugumas, Zmogiskasis faktorius.

IVADAS

Sparttis automobilizacijos augimo tempai ir nuolat did¢jantis eismo intensyvumas
sukelia vis daugiau problemy uZtikrinant saugu eisma Lietuvoje. Didelis eismo jvykiy
skaiCius Lietuvoje i§ esmés sietinas su neatsakingu Zmoniy elgesiu prie vairo, gatvéje ar
kelyje. Daugybé Zmoniy dé¢l eismo salygy kaitos ir didéjancio eismo intensyvumo nepasirenge
biiti Siuolaikinio eismo dalyviais. Pastaruoju metu didelis démesys skiriamas saugaus eismo
klausimams. Tuo suinteresuota visuomen¢, vyriausybinés institucijos ir tarptautinés
organizacijos. Lietuva, kaip Europos Sajungos naré, yra isipareigojusi dél eismo saugumo
srities nuostaty vykdymo. Europos Komisija, Europos Transporto Ministry Konferencija ir
kiekviena valstybé atskirai deda pastangas eismo saugai gerinti. 2001 m. rugséjo ménesi
Europos Komisijos patvirtintoje Baltojoje knygoje' uZsibréztas tikslas nustatyti papildomas
priemones saugiam eismui uZtikrinti, diegiant naujas ir paZangias technologijas, Zuvusiyju
eismo jvykiuose skaiéiy iki 2010 m. sumaZinti dvigubai. Si tiksla pakartotinai iskélé Europos

Saliy transporto ministrai 2003 m. spalio mén. prieme¢ Veronos deklaracija®. Lietuva,

! Buropos komisijos Baltoji knyga ,,Europos transporto politika iki 2010 metu: laikas spresti (COM(2001)0370)
2 Europos Parlamento rezoliucija dé¢l Europos keliy eismo saugumo veiksmuy programos: iki 2010 m. perpus
sumazinti keliy eismo nelaimiy auky skai¢iy — bendra atsakomybé (2004/2162(INI))
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sieckdama iSsaugoti Zmoniy gyvybes keliuose bei igyvendinti Veronos deklaracijoje
uzsibréztus tikslus, turéty déti visas pastangas pasiekti esminj progresa saugaus eismo srityje.

Lietuva, istojusi i ES ir tapusi intensyvaus judéjimo tranzito Salimi, pagal Zuvusiyju
skaiciy vienam milijonui gyventoju (111 Zmonés) beveik ,,pirmauja“ neigiama prasme tarp
kity ES Saliy ir 2,8 karto lenkia pirma vieta uZimancia gvedijq (39 Zmonés). Lietuvoje
situacija neZymiai geresné tik uz Latvija, Bulgarija, Lenkija, Graikija ir Rumunija. Lietuvoje
atkiirus Nepriklausomybe (1991-2009 m.) per 19 mety eismo jvykiuose Zuvo 13 815 Zmoniy
ir 122 798 Zmonés buvo suzaloti’.

Siekiant uZtikrinti eismo sauguma kartu dirba daug valstybiniy ir visuomeniniy
organizacijy: Susisiekimo, Vidaus reikaly, Svietimo ir mokslo, Sveikatos apsaugos
ministerijos, savivaldybés ir mokslo institucijos. Valstybés politikos jgyvendinima saugaus

eismo uZtikrinimo srityje kontroliuoja nuolat veikianti Saugaus eismo komisija.

TYRIMO TIKSLAS
Tyrimy tikslas — nustatyti ir apzvelgti faktorius, lemiancius keliy eismo sauguma.
UZdaviniai:
1. ISanalizuoti pagrindines 2009 mety eismo {vykiy priezastis.
2. Atlikti keliy eismo sauguma jtakojanciy faktoriy analizg.
3. Atlikti vairuotoju apklausa, siekiant iSsiaiSkinti neigiamus faktorius, trukdancius

saugiai vairuoti.

TYRIMO METODIKA
Tyrimas buvo atliktas 2009 — 2010 metais. Jis buvo atliktas dviem etapais. Pirmame
etape buvo nustatytos pagrindinés 2009 mety iskaitiniy eismo jvykiy priezastys, naudojant
statistinius duomenis. Antrame etape buvo apzvelgta keliy eismo saugumo biiklé Lietuvoje,
bei atlikta vairuotoju apklausa siekiant iSsiaiSkinti neigiamus faktorius, trukdancius saugiai

vairuoti. Tyrime dalyvavo 240 vairuotojuy, i$ ju 62 moterys ir 178 vyras.

TYRIMO REZULTATAI IR JU APTARIMAS

1. Pagrindinés eismo jvykiy priezastys
2009 metais Lietuvoje uzregistruoti 3 827 eismo jvykiai, kuriuose nukentéjo Zmonés.

Zuvo 370 zmoniy, 4 459 suZeisti. Palyginti su 2001 metais, jvykiuose Zuvo 47,6 proc. maZiau

3 http://www.Ira.lt/lt.php/eismo_saugumas/eismo_ivykiu_statistika/27

274



ISSN 2029-5510 Mokslinés konferencijos praneSimy rinkinys
VISUOMENES SAUGUMAS GLOBALIZACIJOS KONTEKSTE
2010 (2)

l_‘\\ OTONAW

1, =
ERIG ©

Zmoniy. Palyginti su 2008 metais, eismo ijvykiy skaiius sumaz¢jo 20,2 proc. (arba
uzregistruota 968 jvykiais maziau), Zuvo zmoniy 25,9 proc. maziau (arba 129 maZiau),
suzeista 23,4 proc. maziau (arba 1 359 maZiau). Vienam milijonui gyventojuy tenka 111 eismo
ivykiuose Zuvusiy Zmoniy (2008 metais — 149; 2007 metais — 221).

Daugiausia uzregistruota uzvaziavimy ant pésciyju — 1 343 ivykiai (21,2 proc. arba 362
{vykiais maZiau nei 2008 metais). Zuvo 121 péséiasis (30,9 proc. arba 54 maZziau nei 2008
metais), tai sudaro 32,7 proc. visu eismo jvykiuose Zuvusiy Zmoniy. Daugiau nei pusé
pésciyju — 90 — Zuvo tamsiuoju paros metu.

D¢l transporto priemoniy vairuotojy kaltés uzregistruota 2 814 eismo ivykiy (73,5
proc. visy eismo ivykiy), arba 23,8 proc. maziau nei 2008 metais. D¢l neblaiviy vairuotoju
kaltés ivyko 300 eismo ivykiy, t. y. 41,1 proc. maziau (arba 209 jvykiais maziau) nei 2008
metais. Tai sudaro 7,8 proc. visuy uZregistruoty eismo ivykiu, kuriuose nukenté&jo Zmonés.
Siuose ivykiuose Zuvo 37 Zmonés (13 maziau), 409 suzeisti (363 maZiau).

Palyginti su 2008 metais, 43,7 proc. sumazé¢jo eismo ivykiy, kuriy kaltininkai
asmenys, neturintys teisés vairuoti transporto priemones (2009 metais uZregistruoti 229
eismo jvykiai, 2008 metais — 407). Gerokai maziau eismo ivykiu (53,4 proc. maZiau)
uzregistruota dél neturinCiy teisés vairuoti ir neblaiviy asmeny kaltés — 83 jvykiai (2008 m.

- 178).

2009 metais, palyginti su 2008-aisiais, uZregistruota 18,4 proc. maziau eismo ivykiuy,
kuriuose nukentéjo nepilnameciai (833 jvykiai; 2008 m. — 1 021). Eismo jvykiy skaicius
dél nepilnameciy neatsargumo sumazéjo 10,8 proc. IS viso eismo ivykiuose Zuvo 36
nepilnameciai (2008 m. — 33; 2007 m. — 70), suzeisti 904 (238 maziau). 11 vaiky (4
daugiau) Zuvo dél savo neatsargaus elgesio kelyje4.

Dazniausi vairuotojy prasizengimai, kurie tampa daugumos eismo ivykiy priezastimi
— greiCio vir§ijimas, neatsargus manevravimas ir saugaus atstumo bei vaZiavimo per
sankryzas taisykliy nesilaikymas. Péstieji eismo dalyviai daZniausiai paZeidZia eismo
taisykles tamsiuoju paros metu neturédami atSvaity ar kity Sviesa atspindinciy elementy.

Vairavimo ypatybés, eismo taisykliy pazeidimai ir eismo jvykiai miestuose ir
regioniniuose keliuose skiriasi. Vairuotojai miesty gatvése daZniausiai nesilaiko saugaus
atstumo, nepaiso kelio Zenkly ir Zenklinimo, nerodo posiikio signaly ir virSija leisting greiti.

Regioniniuose keliuose dazniausiai fiksuojami leistino greicio vir§ijimo atvejai, o péstieji

* Lietuvos policijos eismo priezitiros tarnybos statistika 2007-2010 m. http://www.lpept.It/lt/statistika/2009/200912.pdf.
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tamsiuoju paros metu nenaudoja atSvaity. UZmiestyje fiksuojame daug maZiau eismo
ivykiy negu miesty gatvése, taciau ju sukeliamos Zalos yra iki 10 karty didesnés nei mieste.
DaZniausia sudétingy uzmies¢io eismo jvykiy priezastis — didelis greitis ir neatsargus
manevravimas.

Eismo jvykiy daugiau jvyksta Siltuoju mety laiku, kai daugiau vairuotojy séda prie
vairo, pagaus¢ja pésCiyju, dviratininky, mopedy vairuotoju. UZmiescio keliuose eismo
ivykiy daugiau jvyksta savaitgaliais, o miestuose — piko metu. Eismo jvykiy gausuma lemia
ir meteorologinés salygos — esant stiprioms lititims, riikui, slidZiai kelio dangai keliy

rizikingumas padidéja ir fiksuojama daugiau jvykiuy.

2. Eismo saugumag jtakojantys faktoriai

Keliy eismo nelaimiy prieZastys labai ivairios. Tradiciskai skiriami trys stambiis eismo
ivykiy priezasc¢iy blokai: eismo dalyvis (Zmogiskasis faktorius), transporto priemoné, kelias ir
ji supanti aplinka’. Eismo jvykis gali {vykti dél tam tikros $iy bloky kaltés. Tagiau eismo
saugumo problemy tyrinétojai vienbalsiai nurodo, jog Zmogus — blogiausiai veikianti sistemos
»eismo dalyvis — transporto priemoné — kelias* grandis, t.y. dél Zmogaus veiklos sutrikimy
ivyksta daugiausia eismo ivykiy. Teigiama, kad dél Zmogaus kaltés, jo neteisingy veiksmy
pasaulio keliuose ivyksta mazdaug 90 procenty visy eismo ivykiy, tuo tarpu dél kelio biklés —
3 procentai, dél transporto priemoneés — 2.

Dél vairuotoju kaltés jvyksta 65-68% eismo jvykiu. Ju jtaka saugiam eismui didZiausia.
Tai dazniausiai lemia psichologiniai veiksniai. Pagrindinius eismo jvykius lemiancius
veiksnius ir salygas galima jvardinti kaip skubé¢jimas, nuotaikos poveikis, nejvertintas
pavojus, démesio nuo kelio atitraukimas, nedidelé vairavimo praktika, klaidingas situacijos
numatymas, neadekvatiis, situacijos neatitinkantys veiksmai, nepakankamas keliy eismo
taisykliy mokéjimas ir kt.

Geras vairuotojas — tai gerai Siam darbui pasirenggs vyras ar moteris, brandaus amZiaus,
geros sveikatos, vairuojantis ramiai, nepiktnaudZiaujantis alkoholiniais gérimais, neagresyvus,
ne pesimistas ir ne per didelis optimistas, kuris iSmano keliy eismo taisykles ir ju laikosi,
nuolat tobulina savo meistriSkuma, gerai pazista savo automobilj. Tai susivaldantis, jokiomis
aplinkybémis nesutrinkantis Zmogus, kuris pats nesukelia eismo ivykio ir jo iSvengia tuomet,

kai pavojinga situacija sukelia kiti eismo dalyviai®.

> Guzys A. Eismo problemos ir #mogiskas faktorius // Lietuvos keliai, 2004, Nr. 2

¢ Paliulis G. Trumpai apie saugy eisma, Vilnius, 2003
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Kita eismo dalyviy grupé, reikalaujanti padidinto démesio, yra péstieji. Zmogus,
norintis vairuoti automobili, turi iSlaikyti egzaming, gauti vairuotojo pazymeéjima. Tuo tarpu
péstiesiems jokiy kursy néra. Deja, eismo jvykiy, kuriy prieZastimi tampa neteisingas pésciyju
elgesys, suvestinés rodo, kad kintancios, tampancios vis sudétingesnémis eismo situacijos
reikalauja ir pés€iyju pasirengimo: teoriniy Ziniy, démesio ir atsakomybés. Tyrimai, lieCiantys
eismo dalyviy tarpusavio santykius, rodo, kad pés€iyjy ir vairuotoju saveikoje tam tikra
vaidmenj turi ir neZymis iSraiSkos niuansai (mimika, gestai, judesio eiga): vairuotojas tuo
greiCiau pasiruoses teikti pés€iajam pirmenybeg, kuo aiskiau ir ryZtingiau pésciasis pareiskia Si
savo ketinimag (Cia svarbu savalaikis bei abipusis Zvilgsnio kontaktas bei ranka duotas
zenklas).

Eismo dalyvio amzZius turi didel¢ itaka eismo jvykiy atsiradimo rizikai. Iki 25 mety ir
vir§ 65 mety vairuotoju rizika patekti | eismo jvyki yra didesné, tuo metu kai vidutinio
amziaus vairuotoju (nuo 25 iki 64 mety) rizika Siek tiek maZesné uZ vidutinj lygf. Rizikos
priklausomybé nuo amZiaus vienoda ir vyrams ir moterims, tafiau tarp jauny Zmoniy eismo
ivykiy rizika vyrams Zymiai didesné negu moterims. Tarp vyresnio amziaus vairuotojy
iSrySkéja atvirkstiné padétis. Rizika vyresnio amziaus moterims didesné negu tokio amziaus
vyrams.

Aukstas santykinis eismo jvykiy kiekis jauniems Zmonéms atsiranda dél ju elgesio
kelyje, tuo tarpu pagyvenusiems Zzmonéms atsiranda dél biologiSkai susiklosciusiy problemuy:
klausos, regos, reakcijos ir t.t.8

I klausimas — kas geriau vairuoja — vyrai ar moterys atsakyti néra lengva. AtsiZvelgiant
i abieju lyCiy dalyvavimo eisme proporcijas, galima pasakyti, kad tiek vyrai, tiek moterys
vienodai daZnai biina eismo jvykiy kaltininkais. Siek tiek skiriasi eismo jvykiy prieZastys ir
labiausiai — pasekmés. Tikimybé patekti { eismo ivyki, kurio metu Ziina Zmogus, vairuotojui
vyrui yra apie 2 kartus didesné nei moteriai. Vokieciy statistika dar graudesné — apie 5 kartus.

Pasaliné Zmogaus veikla, kuria jis atlieka vairuodamas automobili, daZniausiai daro
neigiama poveiki jo sugebé&jimui saugiai vairuoti. Bet kokia veikla, nesusijusi su vairavimu,
veikia vairuotojo susitelkima, atitraukia jo démesi nuo ivykiuy kelyje ir kilus sudétingesnei
eismo situacijai gali tapti nelaimés priezastimi. Galima iSskirti tokig paSaling veikla
nesusijusia su vairavimu: pokalbiai mobiliuoju telefonu, rikymas, valgymas (gérimas), labai

garsios muzikos klausymas, Zemélapio studijavimas ir kt. Bet kokia paSalin¢ veikla ar

7 Pyrs DpBuk 1 ap. CIpaBOYHHIK 10 6E30ACHOCTH JOpoXHOro asmkerus. Ocno/Komenrares, 1996.
8 Paliulis G. Trumpai apie saugy eisma, Vilnis, 2003.
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trukdziai, tai — daugiau automobilio vairavimo klaidy, nepastebéti kelio Zenklai, nejvertinta

situacija ir t.t.

3. Vairuotojy nuomoné apie neigiamus faktorius trukdancius saugiai vairuoti

Atlikus vairuotoju apklausa paaiSkéjo pagrindiniai faktoriai, kurie tiesiog erzina
vairuotojus kasdieniniy arba dazny kelioniy metu:

— sgraSe pirmauja, Zinoma ,.kams¢iai“ keliuose. Vairuotojai skundZiasi, kad jie didelg
dali savo kelionés praleidZia eilése prie Sviesofory, keliy remonto vietose;

— triksta kultiiros tarp vairuotojy. D¢l padékos avarinémis Sviesomis beveik niekas
nezino. Ir daugeliu atveju, tai néra nepatyrimas, tai vyksta tiesiog dél nepakankamos pagarbos
tiems, kurie keliauja greta;

— erzina pradedantieji ir principingi vairuotojai, kurie vaziuoja kaire juosta 50 km/h
greiCiu. Be abejo, mieste yra draudZiama vaziuoti didesniu greiCiu, bet reikia laikytis
automobiliy srauto greic¢io. Vidutinis srauto greitis kairéje juostoje paprastai yra apie 60 km/
h;

— daug neigiamy atsiliepimy surinko marSrutinio taksi vairuotojai. Juy pagrindinis
tikslas — greitai surinkti keleivius, nekreipiant démesio i kitus eismo dalyvius;

— vairuotojai, persirikiuodami i§ vienos eismo juostos i kita, nesiteikiantys rodyti
numatyty postikio signaly. Matyt tiki, kad niekas neisdrist réztis i juos;

— vyrams nepatinka motery neatsargus vairavimas (jos gali pervaZiuoti sankryza degant
raudonam Sviesoforo signalui arba staigiai sulétinti greit] neteisingai jvertinusios situacija);

— itampa kelyje gali sukurti ir taip vadinami ,,gatvés lenktynininkai®. Jy masSinas galima
lengvai atpaZinti pagal iSmetimo sistemos garsa, spoilerius ir savotiska jud¢jima kelyje;

— nuotaika prie vairo gali sugadinti ir agresyviis mopedy ar motocikly vairuotojai, kurie
daznai laksto tarp automobiliy beveik uZkabindami veidrodélius;

— nepavyksta miisy keliuose keliauti tiesiai ir ramiai, nes visa laika reikia stebéti
atidarytus kanalizacijos dangcCius, iSkastus griovius ir duobes. Kelio ,,lopo* danga labai retai
biina vienoda su kelio danga;

— daugelis vairuotoju kelyje atskleidZia savo kompleksus. Visi neigiami charakterio
bruozai turi jtakos netinkamiems manevrams kelyje. Jie gali padidinti greitj, kai juos bando
aplenkti, matyt manydami, kad lenkimas paZemins juy oruma. Taip pat gali neileisti i savo
eismo juosta persirikiuojant arba uzimti dvi eismo juostas, blokuodami eisma abiejose

juostose;
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— problema laukia vairuotoja ne tik i§ iSorés, bet ir automobilyje. Keleiviy kritika yra

vienas i§ stipriausiy dirgikliy. Tai gali biiti vyras, mokantis Zmona, ar labiau patyres draugas

konsultuojantis nepatyrusi.

ISVADOS

1. Gerinti keliy eismo dalyviy rengimo ir mokymo kokybeg bei nuolatinj kvalifikacijos

kélima.

2.
3.
4,

AR

10.

11.

12.

Kelti eismo dalyviy kulttira jvairiomis SvietéjiSkomis priemonémis ir renginiais.
GrieZc¢iau reikalauti, kad biity laikomasi keliy eismo taisykliu.

Ypatinga démesi skirti labiausiai pazZeidZiamoms eismo dalyviy grupéms:
péstiesiems, dviratininkams, mopedy ir motocikly vairuotojams.

Diegti iSmoningasias eismo organizavimo sistemas, tobulinti keliy biikle.
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Summary. Research-based article analyzes the traffic situation in Lithuania and road safety
factors. According to sociological research, the paper presented the drivers’ attitude towards factors
impeded safe driving. Sociological study involved 240 drivers: 62 women and 178 men. Reasons of
traffic accidents are very different. Traditionally, there are three distinct groups of traffic accidents’
causes: road user (human factor), vehicle, road and road environment. The most important and most
vulnerable part of road traffic system is a human being therefore the focus of attention concentrate to
participant of road traffic. The article analyzes the human being physiological, psychological and other
factors affecting the safety of the road.

Keywords: traffic users, the safety of road traffic.
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